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EU-lagstiftning: Transport

Forslaget innehaller nya och striktare krav gallande transporttider, temperaturer och sparning, samt
skydd av kéansliga djur, vilket vi uppskattar. Dock har vi uppméarksammat att férslaget i vissa delar
inte 6verensstammer med EFSAs rekommendationer och de senaste vetenskapliga bevisen. |
arbetet med att ta fram det nya férslaget har det uppmarksammats att regelefterlevnaden i
medlemsstaterna ar ojamn, samt att den nuvarande forordningen lamnar utrymme for tolkningar.
Inférandet av en ny forordning &r ett utmarkt tillfalle att komma till ratta med dessa brister och
forslaget darfoér bor ses over ytterligare.

Bland de viktiga andringar vi tror maste genomféras for att det nya regelverket ska fa tillracklig
effekt ar:

Tydlighet

Eftersom bakgrunden till detta nya forslag till forordning bland annat ar att de nuvarande reglerna
ar svara att implementera och kontrollera, vilket i sin tur har lett till fragmenterad och dalig
efterlevnad, menar Djurskyddet Sverige att det ar extra viktigt att dessa nya regler inte lamnar
utrymme for tolkning. Ord som “approximated”, och uttryck som "to the handlers knowledge” maste
ersattas med mycket tydliga och konkreta regler. Det saknas aven en definition av "slaughter
journey”, nagot vi anser ar viktigt da det inte ska finnas risk att djur transporteras langt for att
organisatdrerna motiverar transporten med att djuren ar rekryteringsdijur, trots de gar till slakt.

| skick att transporteras och hantering av djuren

Listan som finns i forslaget gallande djur som inte anses vara i skick att transporteras bestar av
extremfall. Transporter ar pafrestande for alla djurslag och det innebér att &ven djur med mindre
skador eller endast nagot nedsatt allmantillstand riskerar att utsattas for djurvalfardsrisker, sarskilt
under langa transporter. Listan behover darfor ses 6ver och inga undantag ska ges for djur som
inte ar friska. EFSA har identifierat djurbaserade och artspecifika indikationer pa att djur inte ar i
skick att transporteras. Dessa bor implementeras i foreslaget.

| forslaget tillater man att faglar far lyftas i benen. Detta &r inte acceptabelt och en saddan hantering
kan leda till frakturer och andningsproblem hos faglarna (eftersom de inte har diafragma) samt
stress.

Elpafosare tillats enligt forslaget att anvandas pa notkreatur och grisar med en vikt 6ver 80 kg. Vi
anser att elpafésare inte ska fa anvandas alls, men definitivt inte pa slaktgrisar eller kalvar.

Mal med forslaget

Det ar mycket positivt att Kommissionen nu uttalar att transport av levande djur ska ersattas med
transport av styckningsdelar och kott i storre utstrackning. Detta genom att férhindra langa
transporter till slakteri och lagre miljopaverkan. Det ar aven i linje med ANIT-rapporten fran 2022,
dar det konstaterades att transporter av kott och styckningsdelar har en minskad klimatpaverkan
och dessutom ar mer kostnadseffektivt. Men Djurskyddet Sverige menar att det finns kryphal i
forslaget som maste tappas till. Eftersom transporter till sjoss inte ska inrdknas i transporttiderna,
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kommer djur fortfarande att kunna exporteras i syfte att slaktas. Har ser vi stora valfardsproblem
da det inte gar att stalla krav pa slakterier i tredje land gallande djurskydd vid slakt, samt att djur
kommer att fortsatta transporteras pa langa sjétransporter.

Vi menar att mdjligheterna att férhindra smittspridning av djursjukdomar borde beaktats mer i
forslaget genom att i stérre omfattning lyfta de majligheter som finns i att transportera genetiskt
material och befruktade honsagg. For att flytta fokus fran transporter av levande djur till transport
av genetiskt material bor det nya regelverket innehalla striktare krav an detta forslag.

Ett av malen med det nya forslaget ar att djurvalfardskraven ska ligga narmare de senaste
vetenskapliga bevisen. Mot bakgrund av detta bér Kommissionen inte frangd EFSAs utlatanden
genom att till exempel inte inkludera sj6transporter i transporttider. Detta stallningstagande verkar
grundas endast pa att det inte finns forskning pa hur djur paverkas av transporter till sjoss. Istallet
bor forsiktighetsprincipen rada da det kan antas att sjotransporter i stor omfattning paverkar djuren
negativt. Detta har aven EFSA konstaterat. Over lag ar forslaget inte i linje med flertalet av de
rekommendationer som EFSA lamnat.

Ett annat syfte med det nya forslaget &r att battre skydda djur som exporteras till icke EU-lander.
Enligt den 6ppna konsultationen som gjordes mellan 15 oktober 2021 till 21 januari 2022 har EU-
medborgarna 6nskat ett totalt forbud for export av djur. Kommissionen lagger trots detta fram ett
forslag dar export av djur fortsatt ska tillatas och dessutom att tiden till sjoss inte ska raknas in i
den totala transporttiden.

Forslaget innehaller utokade dokumentationskrav géllande sjotransporter, som i vissa delar ar bra.
Men vi vill samtidigt papeka att det inte endast far utmynna i dokumentationskontroller eller
langdragna processer géllande aterkallande av tillstand. Inte heller anser vi att det ska vara tillatet
att exportera djur i syfte att slakta dem.

Overgangsregler och proportionalitet

Overgangsreglerna pa 5 ar for lantbruksdjur bor kortas ner till 3 &r. Det uppstar visserligen
kostnader for transportorer och lantbrukare i och med forslaget. Men eftersom det konstaterats
stora brister i djurvalfarden under transport och det ror sig om en mycket stor mangd djur bor
reglerna trada i kraft snarast.

Maximala transporttider

Djurskyddet Sverige menar att det forordade alternativet gallande att djur far transporteras i 21
timmar ar fel val da det inte &r i linje med EFSAs rekommendationer. En maximal tid pa 8 timmar
for hastdjur, notkreatur, gris, far och getter, oavsett syfte med transporten bor istallet inforas. Att
tillata transporter pa 21 timmar med en timmes vila efter 10 timmar &r inte acceptabelt och inte
heller ar det acceptabelt att detta far upprepas efter 24 timmars vila. Gallande fjaderfa och kaniner
ar det inte acceptabelt att tillata transporter pa 12 timmar, utan en maxtid pa 4 timmar bor inforas
fér djur som transporteras i burar.

Export av levande djur och transporter till sjoéss

Djurskyddet Sverige menar att export av levande djur i stor skala ska forbjudas. Men om det
fortsatt tillats, menar vi att endast fartyg under vit flagg ska fa anvandas. De graflaggade fartygen
kan ha stora brister och ha blivit belagda med kvarstad i flertalet hamnar. Det innebar att det
funnits brister vid kontroller av fartygen och for att sakerstalla att de fartyg som anvands vid
djurtransporter ar i gott skick ska endast vitflaggade fartyg godkannas. Dessutom ar listorna i sig
rangordnade och alla fartyg pa den gra listan haller inte samma kvalitet. De som hamnar langt ner
pa den gra listan ar saledes inte langt ifran de som finns langst upp pa den svarta.
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Vi menar att det pa varje sjotransport ska finnas veterinar som féljer med pa hela resan och for att
fartygen ska godkannas for transport av djur ska de inspekteras och godkannas av ett team
bestaende av teknisk kunnig personal gallande fartyg, samt veterinarer och etologer.

Som namnts ovan anser vi att export av djur for slakt ska férbjudas och inte heller export av
rekryteringsdjur ska tillatas. Det &r inte acceptabelt i en tid dar klimatforandringarna ar ett stort hot,
att fortsatta med dessa onodiga transporter.

Transport av icke avvanda djur

All transport av icke avvanda djur bor forbjudas. Dessa djur &r inte i skick att transporteras mot
bakgrund av deras alder och outvecklade immunsystem.

Det faktum att kalvar fran olika besattningar blandas under nuvarande transporter har inte tagits i
beaktande i de nya reglerna. Aven om aldern skulle hojas enligt de nya forslagen ar kalvar
fortfarande i en kanslig alder och utsatts for smittor och stress under transporterna. Darfor ar det
inte acceptabelt att transportera kalvar som ar under 12 veckor gamla.

Gallande kalvars behov av mjolk framkommer det i EFSAs rapport att det kan finnas ett storre
behov av mjolkméangd i och med att det &r energikravande for djuren att befinna sig pa en transport
i rorelse. Kalvarna ar dessutom redan underutfodrade da den mjolkgiva de tilldelas pa gard inte ar
tillracklig?,?,3,4,°. Detta talar for att kalvar i konventionell produktion inte &r i skick att transporteras
alls. Kalvarna ska aven ha mjélk av ratt temperatur och de behdver suga i sig den. Vi stéller oss
mycket tveksamma till att detta ska fungera pa en transport och att samtliga kalvar ska fa i sig
tillracklig mjolkmangd. For att forhindra att kalvarna blir sjuka under eller efter transporten maste
det finnas krav pa att de inte lastas for nara inpa fodointag (1-3 timmar), samt att de ges likvardig
mjolkersattning under transporten som de ar vana vid.

Baserat pa att det inte finns nagra nu bevisat fungerande system for mjélkgivor och det inte heller
ar sakert att sddan kommer att kunna fungera i framtiden anser vi att EFSAs rekommendationer
om maximal transporttid for kalvar pa 8 timmar ska féljas. Djurskyddet Sverige har inte funnit nagra
vetenskapliga studier gallande mjolksystem for utfodring av kalvar pa transporter. En transporttid
pa 9 timmar + 1 timmes vila och darefter ytterligare 9 timmar stodjs inte av EFSAs utlatande.
Forslaget skulle inte heller tillata den vila som kalvar behover efter fodointag. Aven med tanke pa
EFSAs utlatande dar det framkommer hur omfattande valfardsbristerna ar i existerande
kalvtransporter anser vi att en femarig 6vergangstid ar alltfor lang.

Transport av dréktiga djur

EFSA och ANIT har papekat att transport av draktiga djur innebar stora risker for djurhalsa och
djurvalfard. Djurskyddet Sverige menar att de vetenskapliga belaggen som finns visar sa pass
tydligt att det &r for stora risker med transport av dréktiga djur att djur som har mer an 40% av
draktighetsperioden kvar inte ska transporteras och att djur som fott inte ska transporteras forrén 8
veckor efter forlossningen.
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5 Mer mijolk till smakalvar - Gard & Djurhalsan (gardochdjurhalsan.se)
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Djur i slutet av produktionen (suggor, mjolkkor och varphons)

Djur i slutet av produktion ar mycket kansliga och dessa djur ska inte utsattas for transporter som
varar upp till 9 timmar, eller 10 timmar (for varphons). Eftersom dessa djur ar extra kansliga ska de
inte utsattas for torst och hunger, vilken uppstar efter 6 timmars transport.

Transport vid varma temperaturer

EFSAs rekommendationer ar tydliga gallande temperaturintervall vid djurtransporter. D4 tydliga
tecken pa stress relaterat till temperatur visas hos notkreatur vid 25 grader anser vi inte att det ska
vara tillatet att transportera djuren sa som foreslagits nu, i maximalt 9 timmar vid temperaturer pa
25-30 grader. Inte heller hastar bor transporteras vid dessa hoga temperaturer, enligt EFSAs
utlatande. For grisar ska temperaturerna inte dverstiga 25 grader for slaktsvin, 22 grader for
suggor och 30 grader fér smagrisar. Gallande far ar aven dar rekommendationen fran EFSA max
25 grader. Temperatur maste kunna matas inuti transportmedlen eftersom vaderprognoser inte ar
en saker metod. Gallande detta avsnitt har kommissionen tagit for stor hansyn till de ekonomiska
aspekterna och inte tillrackligt till djurvalfarden.

Ny teknik

Djurskyddet Sverige ser positivt pa att Kommissionen valt alternativet med sparning i realtid. Men
vi vill pApeka att det maste ske kontroller regelbundet och att det inte far vara stora avstand mellan
kontrollstationerna. Ytterligare skrivningar maste inféras, om att medlemsstaterna ges mandat att
utféra kontroller av att regelverket féljs.

Battre skydd av katter och hundar som transporteras for kommersiella andamal

Vi menar att reglerna for transport av hundar och katter ska gélla for alla dessa djur och inte
endast for ekonomiska verksamheter. Vi anser inte att skrivningen om brakycefala raser ar
acceptabel. Skrivningen ger legalitet till fortsatt avel med djur som inte ar friska. | stallet bor det
finnas krav pa att samtliga djur, oavsett ras, ska kunna uppratthalla termisk komfort och inte
utsattas for obehag under transporten.

Transport av akvatiska djur

Kraven i denna del av forslaget ar alltfor generella. Det finns inte heller nagon skrivning om
delegering sa att mer specifika krav kan inféras. Det maste aven inforas krav pa att kontroller ska
goras regelbundet och att djuren ska dvervakas efter avlastning.

Forslaget omfattar inte "ornamental fish”, vilket vi anser ar felaktigt da dessa djur utsatts for Ianga
transporter och da det framkommit att det finns stora valfardsbrister i dessa transporter.
Djurskyddet Sverige anser aven att transporter till aterforsaljare ska inkluderas.

| bilagan saknas krav pa att mer syre &n vad som beraknas for transporten ska medféras. Vi
foreslar minst 50 % extra syre. Vi dnskar aven en tydligare skrivning om att fiskar inte far hanteras
ovarsamt och tex inte kastas. Det behovs aven ett krav pa att kraftors klor inte far bindas eller
klippas av.

Transport av vilda djur

Vilda djur omfattas inte av forslaget och Djurskyddet Sverige anser att det skulle vara en bra
mojlighet for kommissionen att infora regler for dessa djur. Bade djurparker och cirkusar ar foretag
som bedriver ekonomisk verksamhet och bor darfér omfattas av strikta krav for transporter. Aven
CITES-listade djur maste inkluderas och artspecifika regler inféras i syfte att varna valfarden for
dessa djur och foérhindra transport och handel med djur som inte ar i enlighet med god djurvalfard
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och medborgarnas sakerhet. Det finns stora risker fér djur och méanniskors hélsa i och med att flera
av dessa djur kan sprida zoonotiska sjukdomar och aven vara farliga och giftiga.

Transport av forsoksdjur

Djur som anvands i forsok ar ofta kansliga pa grund av genetiska modifieringar, att de genomgatt
operationer, de ar sjukdomsmodeller, draktiga eller nyfédda. Det behdvs specifika regler utéver de
som finns i direktiv 2010/63/EU. Kraven bor innehalla maximala transporttider, tider for utfodring
och vattning, temperaturbegrénsningar, 6vervakning och viloperioder. Det bor &ven beaktas om
djuren verkligen ar i skick att transporteras. Det maste aven finnas krav pa dokumentation pa hur
transporterna paverkar djuren och darfor ska dodlighet och djurens halsostatus rapporteras efter
varje transport. Detta skulle &ven gagna forsoksresultaten da djur som inte ar friska eller stressade
kan ge felaktiga resultat. Djurskyddet Sverige menar att transport av primater i forsta hand ska
forbjudas, i andra hand kan sarskilda regler for primater amnade for djurférsék inféras. Dessa djur
transporteras i flygplan och fran tredje land. Det innebér langa transporter i en dalig miljo, vilket har
negativ paverkan pa djurens valfard.

Ovriga kommentarer

Den svenska dversattningen behdver en dversyn da "should” i vissa fall dversatts till "bor” och i
andra fall till "ska”. Eftersom férordningen ar bindande ska inte ord som "bor” finnas med nar det
géller direkta krav.

Avsaknaden av kontroller av transporter ar ett valkant problem och Djurskyddet Sverige menar att
for att dessa nya regler ska ha nagon verkan, maste kontrollsystemet i flera medlemslander
forbattras. Intentionen med ett nétverk av sambandscentraler for likriktning av kontrollerna ar
mycket bra.

Kravet pa att djuren ska vara i skick for transport kan inte lamnas till transportérerna att intyga,
utan det bor finnas ett system, likt de svenska officiella veterinarerna, som rapporterar vid ankomst
till slakteriet och vid omlastningsstationer.

Det ar positivt med nya tekniska ldsningar och hjalpmedel. Men det far inte glommas att det inte
kan ersatta fysisk tillsyn och kontroll av djuren. Det faktum att det finns protokoll far inte leda till att
dessa anvands och fylls i slentrianmassigt, utan det maste kontrolleras av myndigheterna att
erforderliga kontroller och understkningar av djuren verkligen har gjorts.

For att gora det enklare att félja dessa regler anser vi att i- och urlastning alltid ska réknas in i
transporttiden, for samtliga djurslag.

I medlemsstaterna behover kompetensbevis kunna aterkallas av behorig myndighet, oavsett i
vilket land det ar utfardat. Det far inte vara en komplicerad process. Kompetensbevisen far inte
heller bli en pappersprodukt. Vi menar att innehavaren regelbundet, forslagsvis vart tredje ar, ska
genomga utbildning och avlagga examen. | utbildningen ska det aven inga tydlig information om att
kompetensbevisen kan aterkallas och vilket ansvar innehavararen har att halla sig uppdaterad om
gallande regelverk och att folja detta. Enligt var erfarenhet har det visat sig att kompetensbevisen
for personer som arbetar med levande djur pa slakteri inte har ndgon storre inverkan pa
djurskyddet och att personalen manga ganger inte ens kanner till vad de har for ataganden och
skyldigheter. Det far inte bli samma sak med tillstand, certifikat och kompetensbevis for
transportorer, organisatérer och skotare.

Detaljerade kommentarer med hanvisning till foreslagets specifika skrivningar
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(11) sidan 20

Det star att behdrig myndighet i tredje land ska kontrollera planeringen av befordran sa att den
sker i enlighet med forordningen eller med likvardiga krav. Vi foreslar att likvardiga krav tas bort,
eftersom det kan leda till olika tolkningar.

(12) sidan 20

Vi menar att det &r otydligt om krav pA TRACEs-registrering, samt kompetensbevis, aven for de
transporter som varken startar eller slutar inom EU galler. Vi anser att aven de transporter som
passerar EU ska registrera resan i TRACES.

(14) s 20

Definitionen av ekonomisk verksamhet &r otydlig och behdver utvecklas. Vi skulle &ven dnska att
forslaget omfattar alla djur som transporteras och inte bara de som transporteras i ekonomisk
verksamhet. Men det behover aven fortydligas vad ekonomisk verksamhet innebar.

(15) s 21

Forslaget begransas till sma idisslare, hastdjur, notkreatur, svin, fjaderfa, kaniner och
vattenlevande djur, samt hundar och katter. Denna begransning har gjorts for att sékerstalla
proportionalitet, men vi ser inte varfor férordningen inte kan omfatta alla djurslag som halls av
manniskan.

(16) s 21

Kommissionen skriver att transport av akvariefisk inte innebar nagra storre valfardsproblem. Vi
menar att detta inte stammer. Manga fiskar dor under transport, sarskilt vid import, vilket man inte
tagit i beaktande. Forslaget bér omfatta aven akvariefisk, i férslaget kallad ornamental fish.

(17) s 21

Djur som anvands i djurférsdk ar undantagna i detta forslag. Vi menar att samma regler ska gélla
forsoksdjur som andra djur i férordningen.

(23) s 22

Fartyg som transporterar djur ska segla under vit eller gra flagg enligt forslaget. Vi anser daremot
att endast fartyg med vit flagg ska fa transportera djur.

(28) s 24

Det ar olampligt att skriva “when applicable”, gallande dréktighetsstatus, och inte fortydliga vad det
betyder. As it is not always possible for the transporter to assess the stage of pregnancy of such
animals, the keeper should be responsible for providing information to the transporter about the
pregnancy stage or the insemination date, when applicable. En battre skrivning ar att specificera
en undre grans for varje djurslag, dar det inte behdver anges att djuren ar draktiga.

(29) s 24

Gallande artspecifika sjukdomar hos hund- och katt foreslas striktare regler for hundar och katter
av vissa typer som inte klarar av ett normalt hund- eller kattliv, till exempel djur av brakycefala
raser. Vi menar att detta resonemang ar felaktigt och ger legalitet till avel som ar oetisk. Dessa djur
ar sjuka (t.ex. de har en san anatomi som gor att de har svart att syresatta sig och klara av varme).
Séadana djur ska inte transporteras alls, forutom till veterinar.
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(36) s 25

Systemet med att forare/skotare och djurhdllare ska intyga i vilket skick djuren &r vid
bestammelseorten ar inte sakert ur djurskyddsperspektiv. Det ska finnas oberoende, utbildad
personal pa dessa platser som kontrollerar djuren, alternativt tata kontroller av myndigheterna.

(41) s 26

Vi anser inte att det ar rimligt att transporter till sjoss inte ska réknas in i restiden. Kommissionen
stddjer detta forslag endast for att det inte finns forskning pa om djur paverkas av rorelser pa
samma satt pa ett fartyg, som pa andra transporter. EFSA konstaterar i sin rapport att det inte finns
vetenskaplig forskning gallande detta, men att det samtidigt inte gar att férutsaga hur vadret
kommer att bli eftersom resorna ar langa och risken for hard sjogang alltid foreligger. Vi menar
darfor att Kommissionen dragit felaktiga slutsatser utifran EFSAs rapport. Detta anser vi nu maste
omprdvas och att dven transporter till sjoss ska raknas in i restiden. Kommissionen har aven
bortsett fran det faktum att det ar svarare med utgodsling pa fartyg och djuren riskerar att bli
nersmutsade av urin och avforing.

Aven det faktum att djuren transporterats innan och efter sjoresan, med de péafrestningar det
medfor, maste tas med i berakningen. Sjoresan kan inte ses som vilotid. Vi anser ocksa att det ska
sattas en maximal vantetid som transporterna far sta still i hamnen, utan att djuren lastas av. Nar
det infors krav pa att transporterna ska prioriteras, men utan tidsangivelser, ar det svart att bade
kontrollera och stélla krav.

Det ar aven skillnad gallande om djuren omlastas till fartyg eller om transporterna gar via Roll-on-
roll-off-vessels. | det senare star djuren pa samma transport, utan avlastning, utan utgodsling och
med samre ventilation. Darfor ska atminstone restiden med dessa fartyg raknas in i restiden,
sarskilt som icke avvanda kalvar transporteras pa detta satt.

(49) s 28

Skrivelsen om dvertradelser som orsakar betydande risker for djurens vélbefinnande bor andras.
Vi menar att det racker att djuren utsétts for risker som paverkar deras valbefinnande for att det
ska ses som en overtradelse. Overtradelserna behéver inte vara betydande, utan det ska aven
vara nog med att ett djur skadas for att sanktioner ska tillampas. Vardet pa djursandningen kan
spela in i de fall foretagen ska bétfallas. Men det far inte anvandas pa det satt att transportdren
undslipper sanktioner for att endast ett eller ett fatal djur skadats.

Kapitel 1
Artikel 2, punkt 2c

Forslaget begransas till ekonomiska verksamheter men vi menar att samma regler bor gélla for
transporter av djur oavsett om det &r i ekonomisk verksamhet eller inte, och denna punkt ska
darfor strykas. Daremot kan krav pa kompetensbevis och godkannande av transporter gélla for
den som transporterar djur i ekonomisk verksamhet.

Vi anser aven att artspecifika krav gallande andra djur an de som omfattas av nuvarande forslag
ska inforas.

Artikel 2, punkt 3 a

Definitionen av Economic activity &r mycket otydlig och riskerar att tolkas olika for olika
verksamheter och i olika medlemslander. Foérordningen ska gélla for alla djur som transporteras,
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men begreppet "ekonomisk verksamhet” behdver aven fortydligas, da vi menar att det kommer att
stéllas olika krav pa de som transporterar egna djur, jamfort med de som transporterar andras djur.
Artikel 2, punkt 2,3 e

Akvariefisk ingar inte i forslaget, men vi menar att det finns stora valfardsbrister i transporten av
akvariefisk och vi anser att &ven dessa ska omfattas av férordningen.

Artikel 2, punkt 3 f

Ett undantag foreslas for akvatiska djur till foretag som levererar till konsument. Vi stéller oss
mycket fragande till detta undantag som kommer att drabba manga djur med stora valfardsbrister
som foljd. All transport av fisk och skaldjur maste omfattas av férordningen, da det finns stora
valfardsproblem for dessa djur.

Artikel 3
Det saknas tydliga definitioner vad géaller begreppen slaughter, fattening och breeding.

Artikel 3, punkt 33

Unbroken equine animal ar ett gammaldags begrepp som bdr férnyas. | den engelska versionen
bor uttrycket bytas ut mot unhandled equine animals. EFSA anvander det begreppet.

Artikel 4, punkt 1

Ordet injury saknas. Vi menar att det bor laggas till enligt féljande: No person shall transport
animals or cause animals to be transported in a way that causes or is likely to cause injury or
undue suffering to it.

Artikel 4, punkt 2 a
Definition av fatigue saknas.

Kapitel 2
Artikel 5, punkt 2

Organisatoren ska registrera resan i TRACES och det ska specificeras om transporten gar till
tredje land. Det ar for oss otydligt om detta galler &ven transporter som pabérjas och avslutas
utanfor unionens granser, men passerar unionen. Vi anser att alla transporter inom och in- samt ut
ur Unionen ska registreras i TRACEs.

Artikel 6, punkt 3

Gallande fornyelse av tillstand for organisatorer anser vi att det ar viktigt att tillstand inte fornyas
utan kontroll. Vid fornyelse ska en ny fullstdndig prévning goras.

Artikel 6, punkt 4

Det ar viktigt att ansvarig myndighet i det land dar bristerna upptécks i kan dra tillbaka ett tillstand.
Nuvarande skrivning &r att en utfardande myndighet ska kunna aterkalla en avstangning
(suspension) av ett certifikat/tillstand om bristerna rattas till. Ett certifikat ska kunna dras in i det

medlemsland som upptécker brister i transporterna och inte endast av den myndighet som utfardat
certifikatet.

Skrivningen om aterkallande behéver utvecklas sa att en utredning gérs och om bristerna uppkom
av forsummelse och/eller om bristerna var grava ska tillstandet fortsatt vara aterkallat.
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Vidare anser vi inte att det ska goras skillnad pa om transporterna gar till tredje land. Om brister
finns ska tillstdnd aterkallas omedelbart. Under tre manader, som nu foreslas, kommer manga djur
att drabbas om det finns brister i verksamheten.

Artikel 7, punkt 2d

Det ar bra att det finns en regel om att organisatorer inte ska ha begatt 6vertradelser, men vi
menar att det inte endast ska galla inom 5 ar och inte heller att det endast ska vara allvarliga
Overtradelser.

Organisatorer, transportorer och skétare ska inte heller ha begatt andra 6vertradelser mot
djurskyddsregler. Vi 6nskar att gransen pa 5 ar tas bort och att det inte ska sta allvarliga
Overtradelser, utan endast overtradelser.

Det behover fortydligas att Overtradelser inte far ha begatts i ndgot av medlemslanderna.

Artikel 9

Aterkallande av tillstdnd méste kunna ske omedelbart om det finns allvarliga brister i transporterna.
Inte heller ska ett tillstand kunna ges ater om bristerna varit av allvarlig grad.

Det saknas hanvisning till artikel 4 och att om det bryts mot punkterna i den sa ska ett tillstand
kunna aterkallas.

Artikel 11, punkt 1

Vi anser att inte enbart de transportmedel som anvands for langa resor ska inspekteras och
godkannas, utan att alla transportmedel som anvands inom ramen fér denna férordning ska
inspekteras och godkannas innan de far anvandas.

Artikel 11, punkt 3

Fjaderfa och kaniner ar undantagna dessa regler, vilket inte ar rimligt. Alla transportmedel som
anvands for transport av djur ska besiktigas och godkannas innan de tas i bruk.

Artikel 12

Forfarandet om aterkallande av tillstand ska vara effektiva och enkla. De utfardande
myndigheterna i varje medlemsstat ska kunna aterkalla intyg om godkannande som utfardats i
andra medlemsstater, alternativt krav pa att utfardande myndighet ska aterkalla tillstdnd om den
meddelas av annan behdrig myndighet om att transportmedlet inte uppfyller kraven.

Artikel 13

Att fartyg med gra flagg tillats anvandas for att transportera djur anser vi ar riskabelt. Fartyg pa
listan 6ver gra flagg kan ha stora brister och riskera att hamna pa listan 6ver svart flagg. Vi menar
att djurtransporter ar riskabla verksamheter och endast ska fa forekomma pé fartyg med vit flagg.

Nuvarande skrivning &r att en utfardande myndighet ska kunna aterkalla en avstangning
(suspension) av ett certifikat/tillstand om bristerna rattas till. Denna skrivning behdéver utvecklas sa
att en utredning gors och om bristerna uppkom av forsummelse och/eller om bristerna var grava
ska tillstandet fortsatt vara aterkallat.

Artikel 17, punkt 1

Det &r bra att det ar dgare/skotare som ar ansvarig for att djuren ska vara i skick att transporteras
innan resan. Men vi menar att &ven transportérerna ska ha detta ansvar och genom detta ha
mojlighet att neka djur att ga ombord pa transporten.
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Artikel 17, punkt 2

Det ar bra att det infors krav pa évervakning av veterinar. Men vi anser att det ska vara en officiell
veterinar. Detta for att undvika intressekonflikter.

Artikel 19, punkt 2

| forslaget finns krav pd att transportor ska meddela den som &r ansvarig for transporten om det
uppstar handelser som kan inverka negativt pa djuren. Men det saknas krav p& att brister
omedelbart ska rattas till.

Artikel 20, punkt 2

Det ar skotare pa uppsamlingsplatser som ska rapportera djurens kondition. Det ar ett tungt ansvar
och risk finns att det inte kommer att fungera. Vi foreslar att officiell veterinar ar ansvarig for dessa
kontroller och rapporteringen, likt levande djur-besiktningar pa slakterier. | andra hand ska det vara
en person med relevant djurskyddsutbildning som ar statligt anstalld som utfér kontrollerna.

Artikel 21

Djurskyddsansvarig ska vara en person som har verklig kompetens for detta. Det har framkommit
pa slakterier i Sverige att man ar osédker pa vad denna person har for ansvar. Det maste vara
mycket tydligt att ansvaret for att djurskyddsreglerna foljs ligger hos personen och att den arbetar
tilsammans med ledningen dven med férebyggande arbete. | de fall det uppmarksammas att en
djurskyddsansvarig brister i att till exempel rapportera och atgarda brister ska kompetensbeviset
genast aterkallas.

Artikel 21, punkt 3 ¢

Det maste finnas specifika regler kring djur som avlivas under transport. Avlivning och
tillvagagangssatt ska dokumenteras.

Artikel 22

Det ar bra att det foreslas krav pa utbildning av skotare pa uppsamlingscenter. Men denna
utbildning boér vara samma som andra gallande transporter, med ett kompetensbevis som kan
aterkallas. Djur som transporterats ska skotas av personal som val kanner till de stressfaktorer
som finns i samband med transport och som kanner till alla regler kring transporterna.

Det bor aven specificeras vad regelbundet innebar alternativt att "regelbundet” ersatts med
"arligen”.

Artikel 23, punkt 1

| nuvarande skrivelse framstar det som att forhindra och minimera ar likstallt. Det bor istallet sta i
forsta hand forhindra och i andra hand minimera eventuella drojsmal.

Artikel 24, punkt 2

Gallande 6vervakningssystem sa anser vi att uttrycket "Short intervals” ar ospecifikt och behover
fortydligas for att tolkningar ska undvikas.

Artikel 25, punkt 1, andra stycket, samt punkt 3

Om det ska lamnas till transportdr och skétare att bedéma om ett djur ar i god kondition efter
transport kommer det att uppsta skiljaktiga meningar. Eftersom avlastningen ska kontrolleras av en
veterinar bor denna bedémning @ven goras av veterinar och da en officiell sddan. Hela detta
stycke visar att systemet inte kommer att fungera, utan att det behévs kontroll av tredje part. En
officiell veterinar behdver kontrollera levande djur efter transport.
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Artikel 26, punkt 1 d

Varme- och koldstress kan vara relevant vid olika tillfallen. Men det ar alltid relevant att kontrollera
hunger och torst. Foérslag till skrivning: andra halso- och fysiska problem an skador, inklusive
langvarig torst och hunger i en sandning, och i forekommande fall varme- eller kylstress som
observerats hos djuren.

Artikel 27, punkt 1 a

21 h transporttid &r alltfér langt. Vi vill ha en maximal transporttid pa 8 timmar. Efter 12 timmar pa
en transport uppvisar notkreatur tecken som tyder pa hunger och efter 9 timmar visar de pa
fysiologiska forandringar som visar pa torst, enligt EFSAs utlatande.

Gallande gris visar EFSAs utlatande att djuren visar pa fysiologiska och beteendemassiga
forandringar efter 8 h, aven i de fall da det finns vatten att tillga pa transporten.

Artikel 27, punkt 1 b

Avlastning och ytterligare en palastning av djur renderar i hanteringsstress och stress hos djuren
da nya grupper uppkommer, samt stress vid utfodring da djuren kommer att vara extremt hungriga
efter 21 timmar pa en transport. En maximal transporttid pa 8 timmar borde galla for alla
transporter.

Artikel 28, punkt 2

Undantag fran korta transporter till slakt maste kontrolleras noga, sa att det inte blir ett permanent
undantag.

Artikel 29, punkt 1

Icke avvanda djur bér inte transporteras alls. EFSA konstaterar att det finns omfattande bevis for
att avvanda djur utsétts for stress och faror under transport. Ett forbud om att transportera icke
avvanda djur bor inforas.

Artikel 29, punkt 2

Denna punkt bor helt och hallet tas bort. Det &r en stor pafrestning for icke avvanda djur att
transporteras och det &r mycket tveksamt om de utfodringssystem som det syftas till kommer att
fungera pa transporterna. Innan det sakerstallts vetenskapligt att dessa system fungerar ur
djurvalfardssynpunkt, anser vi inte att det ska vara tillatet att transportera icke avvanda djur alls.
Enligt EFSA-rapporten &r det osannolikt att grisar kommer att ata under transporten (inklusive
rast), vilket innebér att det ar ovidkommande om systemet rent tekniskt fungerar. Aven det faktum
att grisar blir aksjuka kommer att spela in och transporten behover da sta still i flera timmar efter
utfodring.

Sammanfattningsvis saknas det tillréacklig forskning pa omradet och vi ser det da som direkt
felaktigt att infora regler som &r sa pass osakra, sarskilt med beaktande av att dessa nya
transportregler ska luta sig mot aktuell vetenskap.

Artikel 29, punkt 3

Att inte rékna in tiden till sjoss i transporttiden &r en helt felaktig slutsats utifran EFSAs utlatanden.
Vi anser att denna punkt helt ska strykas och att transporttider till sjoss alltid ska rdknas in i den
totala transporttiden.
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Artikel 29, punkt 4

Vi staller oss mycket fragande till hur fri tillgang till vatten pa transporterna skulle fungera. Hur ser
ansvarig personal till att alla djur har tillgang till vatten och att djuren vet hur vattensystemet
fungerar? Detta riskerar att bli ett krav dar eventuella kontroller endast géller att det finns ett
vattensystem, men inte om djuren kan anvanda det.

Artikel 29, punkterna 5 och 6

Tillverkare av fodersystem ska kunna fa detta godkant av kommissionen. Men hur gérs denna
beddmning? Hur omfattande vetenskapliga bevis ska finnas for att systemen ska godkannas?

Artikel 30, punkten 1

Sjotransporter raknas inte in i transporttiden. Som namnts tidigare anser vi att det ar felaktigt att
inte rékna in transporttiden till sjoss. Djuren utsatts for stora pafrestningar under dessa resor.

Artikel 31

Temperaturintervallen behdver justeras. Vid nollgradig utetemperatur blir det pga. vinden kallare
pa en transport som inte ar tackt. 30-gradersgransen maste atminstone sankas till 25-grader och
att inga djur far transporteras dagtid om temperaturen éverstiger 25 grader. Det saknas en nedre
temperaturgrans for nar djur far transporteras.

En battre skrivning ar att djur ska transporteras i temperaturer som de ar anpassade till. Att séatta
granser som galler alla lantbruksdjur ar inte lampligt da det ar stora skillnader pa djurens termiska
komfortzoner. Klippta far och oklippta far har olika behov, nétkreatur som ar vana vid uteklimat har
en pals som gor dem kéansliga for hoga temperaturer men de tal istéllet laga temperaturer.
Temperaturen maste matas inne i fordonen maste registreras och kopplas till
Overvakningssystemet.

Artikel 33, punkt 2 d

| och med skrivningen att djuren ska stanna pa den deklarerade platsen i minst sju dagar eller
slaktas, kommer transporter av djur for slakt i tredje land att fortsatta. Vi menar att transport for
slakt i tredje land ska inte vara tillatet. Ett tydligt syfte med nya regler for transporter var att
transport av djur for slakt inte ska vara langa transporter. Inom EU ska djur, enligt forslaget, inte
transporteras mer an 9 timmar om syftet ar slakt och darfor ar detta rent felaktigt och ett kryphal i
regleringen. Enlig konsultationen var det frdn medborgarna tydligt att man ville se ett férbud av
export av levande djur till tredje land och da sarskilt nar syftet var slakt.

Artikel 35, punkt 1 a

Gallande transporter som for in djur i unionen sa anser vi att skrivningen "eller under villkor som
unionen erkanner som likvardiga med dem som faststallts i denna férordning” ger utrymme for
tolkning. Vi menar att detta kan strykas, sa att kravet istallet &r att transporter ska ske enligt kraven
i forordningen.

Artikel 37,1 c

Kraven gallande examinationer foér transportérer och skotare bér utvecklas. Examinationer anser vi
bor goras regelbundet, forslagsvis minst var tredje ar.

Artikel 37, punkt 2

Kurserna for forare och skotare innehaller relevant information, men det bor tillaggas vilka
sanktioner och straff som kan bli féljden om reglerna inte foljs. For att systemet med
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kompetensbevis och certifikat ska fungera kravs att innehavarna har kannedom om vikten av att
folja reglerna.

Artikel 38, punkt 3

Om kompetensbevis (certifikat) ska galla i 5 ar anser vi att innehavarens sedan ska genomga
utbildning igen och avlagga ett nytt prov.

Artikel 38, punkt 6

Det ar otydligt om certifikaten ska kunna aterkallas i annan medlemsstat &n dar de ar utfardade.
Det maste inforas regler kring hur certifikaten aterkallas. Vi menar att de ska kunna aterkallas i det
medlemsland dar brister upptacks.

Artikel 43, punkterna 2 och 3

| forslaget star att straff och sanktioner ska vara proportionella till allvarlighetsgraden av bristerna
och effektivt straffa och forhindra fortsatta dvertradelser. Men hur sékerstélls att medlemslanderna
gor likvardiga bedémningar? Vi menar aven att det ska framga att inga skador och ingen sjukdom
ar acceptabel om de uppkommer till foljd av uppsat eller oaktsamhet, aven om det endast ar ett
eller ett fatal djur som drabbas.

Artikel 43, punkt 5

Upprepade allvarliga évertradelser inom 3 ar ska straffas, enligt forslaget. Men vi anser att
verksamheten inte ska fa fortsatta, eller att personen som &ar ansvarig for bristerna ska stangas av.
Vid allvarliga brister aterkallas omedelbart tillstand att transportera djur for den person som ar
ansvarig, samt att det alaggs att betala det dubbla vardet av lasten. Aven upprepande av icke
allvarliga brister ska straffas. Det maste finnas majlighet for myndigheter att stianga av féretag som
inte foljer forordningen och det kan inte endast vara fraga om ekonomiska sanktioner.

Artikel 44

Det ar problematiskt att myndigheten maste faststalla att 6vertradelserna begatts uppsatligen eller
av oaktsamhet. Det maste aven kunna galla vid upprepade fall. Med beaktande av att
otillfredsstallande djurskyddsnivaer visats i kontroller av andamalsenligheten av
djurskyddslagstiftningen behéver kraven i denna artikel starkas. Samraden visade &aven att
kontrollerna av efterlevnaden inte har varit varken fungerande eller likvardiga. Vi menar darfor att
det ar mycket viktigt att sanktioner och andra atgarder ar tydliga och avskrackande i denna nya
forordning.

Vi dnskar att ordet "severe” tas bort gallande skador pa djuren. Oppna sér &r en tillracklig
beskrivning.

Samtliga punkter i artikeln ar av allvarlig grad och vi vill papeka att det inte far finnas kryphal som
gor det mojligt att bryta mot forordningen genom att till exempel inte folja kraven pa utrymme eller
takhdjd, men inte bryta mot reglerna enligt punkterna c och d.

Artikel 46

| forslaget star att data samlas in for att Gvervaka de nya transportreglerna. Vi foreslar att data ska
samlas in och utvarderas arligen under de forsta fem aren efter att férordningen boérjat gélla och att
Kommissionen ska utvardera hur reglerna efterlevs i medlemsstaterna och huruvida det utfardats
sanktioner. Beroende pa utfallet ska kommissionen da utvardera om rapporteringen ska fortsatta
arligen, eller om spannet kan forlangas till vart Se ar.

Org.nr. 802000-6832 | Plusgiro 90 01 06-6 | Bankgiro 900-1066



djurSkyddet Djurskyddet Sverige

SVERIGE Hammarby Fabriksvag 25
120 30 Stockholm

08-673 35 11
info@djurskyddet.se
www.djurskyddet.se

Artikel 47
Syftet ar att kommissionen ska anta delegerade akter men det finns inget uttalat krav.

Artikel 55

Det finns i forslaget ett undantag for regioner utanfor kontinenten. Vi menar att det inte ska finnas
nagra undantag, men kan till viss del férsta att de karibiska 6arna inte omfattas. Men att gora ett
totalt undantag aven for Azorerna, Madeira och Kanariebarna anser vi ar fel.

Annex |
Kapitel 1

Minimialdern for icke avvanda djur ar for 1ag. Vi anser att minimidldern for unga djur ska hojas till
en alder som for respektive djurslag 6verensstammer med gangse vetenskap.

Kapitel 1, punkt 1 e

Definitionen av "severe” ar svar att tolka och riskerar att tolkas olika i de olika medlemslanderna.
Forslag till skrivning: Oppna sar som péaverkar djuret eller som ar placerade pa utsatta stallen pa
kroppen, s att de riskerar att forvarras.

Kapitel 1, punkt 1 f

Att transportera djur endast 7 dagar efter forlossning ar for tidigt for vissa djurslag och aven
beroende pa transporttid. Forslag till skrivning: Lakterande kor far inte transporteras forran tre
veckor efter kalvning. Enligt EFSAs utlatande infor detta lagforslag ar kor i tidig laktation extra
kansliga atminstone tre veckor efter forlossning.

Kaninhonor ska inte transporteras sista tredjedelen av draktigheten.

Kapitel 1, punkt 1 h

Det foreslas att kalvar under 5 veckors alder och en vikt pa 50 kg, samt lamm under 3 veckors
alder far transporteras maximalt 100 km. Vi menar att 100 km &r for langt avstand. Forslag till
skrivelse: Transporter av egna djur dar transportstrackan understiger 50 km.

Kapitel 1, punkt 1,1

Kaniner far transporteras vid 48 h alder. Avvanjning av kaniner sker vid 6-8 veckors alder och det
ar inte lampligt att transportera dem vid 48 h.

Kapitel 1, punkten 2 a

Fol far transporteras ensamma pa langa transporter, vid 4 manaders alder. Vi foreslar att icke
avvanda fol inte ska transporteras utan sitt sto och inte alls pa langa transporter.

Kapitel 1, punkt 2 b
Smagrisar med kroppsvikt 6ver 10 kg far transporteras pa langa transporter. Vi menar att langa
transporter av smagrisar inte ska tillatas.

Kapitel 1, punkt 3

Djur som har mindre skador eller ar sjuka, och transporten inte anses orsaka ytterligare lidande,
samt djur som ar under behandling eller nyss opererade anses vara i skick att transporteras. Vi
anser att en veterinar alltid ska avgtra om ett skadat eller sjukt djur anses vara i skick att
transporteras.
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Kapitel 1, punkt 7

Skrivningen att djur som blir sjuka eller skadade under transport ska fa vard "sa snart som majligt”
ar sa pass otydlig att den riskerar att tolkas olika. Skrivningar som dessa ger utrymme for
beddmningar och vi anser att det ska finnas tidsangivelser.

Kapitel 1, punkt 8

Sederande lakemedel far endast ges under veterinars 6verseende. Detta far inte ske regelbundet
och séttas i system, varken av veterinarer eller transportorer.

Kapitel 1, punkt 9

Skrivningen att lakterande djur ska mjolkas minst var 12e timme, bor utvecklas. De svenska
reglerna sager att djuren ska mjélkas med intervall de ar vana vid och som mest var 12e timme. Vi
anser att detta ar en battre formulering.

Kapitel 2, punkt 1.1 c

Det behover specificeras hur ofta transporterna ska rengéras och desinficeras. Vi anser att detta
ska ske mellan varje last av djur.

Kapitel 2, punkt 1.1.f

Det saknas krav pa att varje individuellt djur ska kunna nas for inspektion i transporterna.

Kapitel 2, punkt 1.1h
Golv ska minimera lackage av urin och faeces. Byt ut ordet minimera till férhindra.

Kapitel 2, punkt 1.5

Det finns endast krav pa str6 som sakrar att djuren kan halla sig rena for unga djur. Vi menar att
detta ska galla for alla djur som transporteras.

Kapitel 2, punkt 2.2
Utrustning for lastning och avlastning ska finnas pa transporterna. Vi énskar ett tillagg om att
elpafosare inte ska finnas pa transporterna.

Kapitel 2, punkt 2.4

Nuvarande skrivelse i forslaget ar att det pa transporter som sker pa jarnvag ska finnas
avlivningsutrustning om transporten varar mer an 3 timmar. Vi anser att avlivningsutrustning alltid
ska medfélja pad kommersiella transporter, oavsett pa vilket satt djuren transporteras och hur lang
transporten ar.

Skoétarna ska aven inneha kompetensbevis for bedévning och avlivning.

Kapitel 2, punkt 2.5

Temperatur- och luftfuktighetssensorer kravs endast for katt- och hundtransporter. Aven om det ar
svart att méata detta i andra transporter maste det efterstravas att ha fungerande sadana. Vi anser
att det ska finnas i alla transportfordon.

Kapitel 2, punkt 3.1 b

Forcerad ventilation och alarmsystem ska vara av god funktion. Vi 6énskar ett tillagg om att dessa
system ska testas infér varje transport.
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Kapitel 2, punkt 3 ¢

Skydd fran havsvatten ska finnas men det saknas krav pa skydd mot hoga eller laga temperaturer.
Hoga temperaturer ar ett definierat valfardsproblem pa Ro-Ro-fartyg. Djuren kan utséattas for
varmestress om de placeras sa att de nas av direkt solljus. Vi menar att det maste inforas krav pa
att djuren inte ska transporteras i hoga eller Iaga temperaturer, likt de vi foreslar gallande transport
pa véag.

Kapitel 3, punkt 1
Det saknas krav pd att djuren ska hanteras och drivas lugnt och deras naturliga beteende nyttjas.

Kapitel 3, punkt 2.6 a

Nuvarande skrivelse ar att urin och faeces ska begransas att falla pa djuren gallande fjaderfa och
kaniner. Vi anser att urin och avforing ska forhindras att falla ner pa djuren. Detta ska gélla
samtliga djurslag.

Kapitel 3, punkt 3.1d

Djur far inte lyftas i benen, férutom fiaderfa och kaniner, enligt forslaget. Det ar mycket olampligt
och stressande att hantera bade fjaderfa och kaniner i benen, aven om det ar nuvarande praxis.
Enligt EFSAs utlatande ska fjaderfa baras uppratt.

Kapitel 3, punkt 3.2

Elpafosare tillats inte for djur som hanteras i grupp med undantag av grisar och notkreatur med en
vikt 6ver 80 kg och djur som inte ror sig utan uppenbar anledning. Vi foreslar att elpafosare inte
ska fa anvandas alls, utan undantag. Det finns gott om alternativa metoder for att fa djur att réra
sig framat. Det finns valfardsrisker® med att tillata anvandning av elpafésare genom att de riskerar
att anvandas slentrianmassigt.

Kapitel 3, punkt 3.6

Det finns battre metoder &n att halla faglarna upp och ner vid lastning’. Andra punkten till att faglar
inte far hanteras upp och ner.

Kapitel 3, punkt 3.7

Som tidigare papekats anser vi inte att det ska vara tillatet att lyfta fiaderfan och kaniner i benen.
Inga djur ska lyftas i benen. Om detta inte gar att férandra anser vi inte att mer an ett djur per hand
ska fa hallas.

Kapitel 3, punkt 4

| forsta hand bor djur hallas i de grupper de ar vana vid. Vi 6nskar ett tillagg om att djur ska
transporteras tillsammans med andra djur som de &ar vana vid och i etablerade grupper.

Kapitel 3, punkt 6

Det saknas minsta vertikala hojd for grisar och for getter.

6 Grandin T. Cattle vocalizations are associated with handling and equipment problems at beef slaughter plants. Appl Anim Behav Sci.
2001 Mar 2;71(3):191-201. doi: 10.1016/s0168-1591(00)00179-9. PMID: 11230900

7 https://www.thepoultrysite.com/news/2018/04/more-animalfriendly-trapping-method-for-rondeels-chickens
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Kapitel 3, punkt 6.5

| denna punkt star slaktkaniner men i andra delar av férordningen star kaniner. Ta bort "slakt” och
skriv endast kaniner.

Kapitel 4, punkt 1.2
Det saknas krav pd att ventilationen ska fungera @ven vid avbrott.

Kapitel 4, punkt 1.5

Det behovs strd i alla utrymmen pa transporter, s att djuren kan héllas rena. Utgodslingssystemet
bor darfor aven klara av att dréanera bort strd, inte bara vatska. Vi vill att det laggs till att
utgddslingssystemen ska klara av att dranera stro, utdver vatska.

Kapitel 4, punkt 1:10

Det saknas krav pa att personal ska ha kompetensbevis for avlivning. Ett tillagg om att personal
ska ha kompetensbevis enligt férordning 1099/2009 vore bra

Kapitel 4, punkt 2, tabell

Vi reagerar pa att det ar laga siffror for foder. Inte heller ar det lampligt att grovfoder kunna erséttas
med koncentrat for notkreatur och far, getter och hastar. Under transporter ar djuren utsatta for
pafrestningar som ar utéver det normala och de tenderar att minska i vikt. Ordentlig fodertillgang
maste finnas.

Kapitel 5, punktl1.1

Forslaget att hastar ska ges 30 min var 4,5 timme for att ata ar inte tillracklig. Vi foreslar att det
laggs till att tiden ska forlangas om hastarna inte atit tillrackligt under dessa 30 minuter.

Kapitel 5, punkt 1.2

Det ar otydligt om djuren far transporteras 21 timmar utan foder och vatten. Ska de ha foder efter
10 timmar? Foder och vatten ska ges oftare an var 21e timme, men inte heller var 10e timme ar
tillr&ckligt for djur som normalt satt spenderar stora delar av dygnet med att &ata.

Kapitel 5, punkt 2.1

“Adequate gquantities” ar en mycket otydlig skrivning och 6ppet for tolkningar. Kaniner ska ha
standig tillgang till grovfoder och vatten.

Kapitel 5, punkt 2.2

24 timmar for kaniner ar en alltfor 1ang transporttid. Maximal tid for annan transport till slakt ar 9
timmar. Det ar inte acceptabelt att dessa djurkategorier har langre transporttider. Vi anser istéllet
att den maximala transporttiden for fjaderfa ska vara 4 timmar och for kaniner bor atminstone
EFSAs rekommendationer pa maximalt 12 timmar féljas.

Kapitel 5, punkt 2.2 b

Forslaget sager att nyklackta kycklingar far transporteras i 24 timmar. Det anser vi ar for lang tid
och det gar emot EFSAs rekommendationer. Dessa transporter bor ersattas med transport av
befruktade agg.

Kapitel 5, punkt 2.2 ¢

Forslaget sager att kaniner far transporteras 24 h. EFSAs utlatande sager att kaniner max ska
transporteras 12 h oavsett om de far foder eller inte.
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Kapitel 5, punkt 2.2 d

Forslaget sager att utslagna varphons far transporteras i 10 h, vilket vi anser ar otydligt. Vi menar
att denna tid aven ska innefatta uppstallning pa slakteri. Enligt EFSAs utlatande géller de tio
timmarna fram till slakt, inte endast fram till avlastning. Vi anser att EFSAs rekommendationer ska
foljas och att 10 h da ska innefatta aven den tid faglarna halls i behallarna pa slakteriet.

Kapitel 5, punkt 2.3 a

Vi 6nskar ett tillagg om att i de fall utomhustemperaturen &r lagre an 10 grader ska kaniner och
fijaderfa endast transporteras i fordon som &r skyddade mot vinddrag.

Utomhustemperaturen &r inte en bra parameter att anvanda da det pa transporten kan bli kallare
pga. vinddrag. Saledes kan det aven i temperaturer strax 6ver 10 grader i realiteten bli kallare pa
transporten. Kaniner och fjaderfa ska darfor endast fa transporteras om temperaturen i transporten
kan hallas pa minst 18 grader. Enligt EFSAs utlatande &r det 18 grader som galler for fjaderfa.
Kaniners optimala temperatur ar 16-21 grader.

Kapitel 5, punkt 2.3 b

Uttjanta varphons tillats transporteras vid minst 15 grader. Vi 6nskar en skrivning om att uttjanta
varphons endast ska fa transporteras om temperaturen i transporten kan hallas pa minst 18
grader.

Det saknas krav pa att daligt befjadrade djur inte ska utsattas for drag och kyla. Hansyn ska tas till
luftrorelser vid placering av transportbehallare med fjaderfa, sa att djuren kan uppratthalla termisk
komfort.

Kapitel 6, punkt 3.1

Vuxna hundar och katter ska utfodras minst var 24e timme enligt férslaget. Vi menar att detta inte
ar tillrackligt. Vuxna hundar och katter ska fodras i sadana intervall de ar vana vid. En instruktion
ska medfdlja djuret vid transport. Vissa hundar kan utfodras var 24e timme. Men katter ska
utfodras oftare och inte utsattas for svalt.

Kapitel 6, punkt 3.3

Temperaturen ska anpassas till brakycefala raser och hundar/katter med tjock péls eller nakna
djur, enligt forslaget. Vi menar att det ar felaktigt att indirekt acceptera raser med sjukliga problem.
En battre skrivning skulle vara att skriva att varje individ ska uppna termisk komfort och inte
orsakas obehag under transporten.

Kapitel 6, punkt 5.1

Att det ska vara mgjligt att ge vatten kan komma att innebéra att djuren inte far vatten. Kravet bor
vara att djuren ska under hela resan ha fri tillgang till vatten.

Kapitel 6, punkt 5.3

Nuvarande skrivelse sager endast att det ska vara majligt att rengéra vattenbehallare efter varje
transport. Vi 6nskar ett krav pa att vattentankar ska tommas och rengdras efter varje transport.

Vattensystemen ska aven vara av samma utformning som djuren ar vana vid att dricka ur. Djur
som pa transport erbjuds vatten ur system de inte ar vana vid riskerar att inte dricka.
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Kapitel 6, punkt 6.1

Att ett ventilationssystem ska fungera i 6 timmar oavsett om transporten ar stillastaende eller i
rorelse ar en otydlig skrivning. Vi foreslar istallet: Ventilationssystemet ska fungera under hela
tiden transporten &r i rorelse och under minst 6 timmar om den &r stillastaende. Om
ventilationssystemet efter 6 timmar inte fungerar ska djuren lastas av transporten.

Kapitel 7, punkt 2, tabell
Vi menar att man bor utreda utrymmeskraven for grisar, far och getter, samt hastdijur.

Kapitel 7, punkt 3, tabell

| denna tabell star approximate, jamfort med tabell 2, dar det star average. Det hade varit battre
om det star average aven i tabell 3. Det finns fjaderfa som vager mer an 5 kg sa tabellen behover
utvecklas.

Bilaga 2
Det saknas en maximal transporttid for vattenlevande djur. Det verkar saknas forskning inom
omradet men det innebéar inte att transporttiden inte ska begransas.

Gallande fisk behover det inforas artspecifik lagstiftning gallande samtliga omraden men i detta fall
gallande transport, likt den som foreslas for daggdjur. Olika fiskarter har olika behov och
beteenden och kan inte hanteras som en homogen grupp.

Bilaga 2, punkt 1.3

System for syresattning ar ett krav, men krav pa system for att halla ratt temperatur saknas i
forslaget.

For att skerstalla att det finns syre for hela transporten, samt oférutsdgbara handelser bor det
finnas krav pa tillgang till extra syre. Lagg till att system for att halla ratt temperatur utifrén vilken art
som transporteras, ska finnas.

Vi onskar ett tillagg om att det ska medfdlja 50% mer syre an vad som beréknats ga at under
transporten.

Bilaga 2, punkt 1.4

Om djuren ska kontrolleras under resans gang, hur gar det till utan att de utsatts for ljusvariationer
som kan stressa dem? Forslag pa skrivning: Tekniska hjalpmedel till exempel kameror ska finnas
s att tillsynen ska kunna ske nar djuren ar i vatten. Tillsyn far inte ske genom att djuren lyfts ur
vattnet.

Bilaga 2, punkt 2

Det maste finnas en maximal tid som en fisk far hallas ur vatten. Vart forslag ar att man skriver: Vid
hantering far obedtvade fiskar maximalt hallas ur vatten i 15 sekunder. Hela fiskens kropp ska
stodjas under sddan hantering.

Vi foreslar att det laggs till skrivning om att pumpar ska anvandas vid i- och urlastning, samt att
dessa ska vara anpassade till art och storlek pa fiskarna.
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Bilaga 2, punkt 1.5

"Relevanta parametrar” ar tolkningsbart. Forslag pa skrivning: Transportmedlen och behallarna ska
mojliggora inspektion och dvervakning av de parametrar som anges i 3.2 a-d, och vidtagande av
korrigerande atgarder vid behov.

Bilaga 2, punkt 4.2 d

Det bor faststéllas hur lang tid fiskar far fastas innan transport utifran vilken art det galler och
temperatur pa vattnet de halls i. Djur far inte fastas sa att deras valfard paverkas negativt. Tiden pa
fastan ska dokumenteras och inte vara langre an nodvandigt samt optimeras utifran
vattentemperatur.

Bilaga 2, punkt 5.2 a

Trangning ar en stressande situation for fiskar och ska darfor regleras. Trangning far endast ske
etappvis och ska inte leda till flyktférsok hos djuren. Det finns en trangningsskala som vi menar kan
anvandas for lax®. Liknande bor tas fram for andra arter.

Bilaga 2, punkt 5.2 ¢

Nuvarande skrivning ar otydlig gallande de parametrar av vattenkvalitet som ska kontrolleras.
Forandringar i de parametrar som namns i Annex Il, 3.2 a-d ar relevant och detta bor skrivas i
punkten.

Bilaga 2, punkt 6.1

Det ar ett otydligt krav pa tillsyn under transporten. Det behdver inforas ett tidsintervall gallande hur
ofta tillsyn ska ske.

Bilaga 2, punkt 6.5
Det saknas krav pd att avlivningen och tillvagagangssattet ska dokumenteras.

Bilaga 2, punkt 7.4

Det ar inte tillrackligt tydligt hur avlivning av skadade eller sjuka fiskar ska ske. Vi anser att vid
avlivning av skadade djur ska reglerna i punkten 6.5 foljas.

Bilaga 2, punkt 8.2

Det ar inte tillrackligt tydligt hur avlivning ska ske. Vid avlivning av djur ska reglerna i punkten 6.5
foljas.

Bilaga 3, sektion 2, punkt 3

Nar en person ska intyga att djuren varit i skick att transporteras ska det inte sta "according to my
knowledge” utan den person som ar ansvarig for djuren ska intyga att de ar i skick att
transporteras. |, the keeper of the animals at the place of departure, hereby declare that | have
been present at the loading of the animals. At the time of loading, the above mentioned animals
were fit for transport and the facilities and procedures for handling the animals were in accordance
with Regulation (EU) 2023/XX on the protection of animals during transport and related operations.

Bilaga 3, sektion 2, punkt 4

Nar en person ska intyga att djuren varit i skick att transporteras ska det inte sta "according to my
knowledge” utan den person som ar ansvarig for djuren ska intyga att de ar i skick att
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transporteras. |, the driver of the animals, hereby declare that | have been present at the loading of
the animals. At the time of loading, none of the animals loaded onto the means of transport were

visibly unfit for transport, the facilities and procedures for handling the animals were in accordance
with Regulation (EU) 2023/XX on the protection of animals during transport and related operations.

Bilaga 3, sektion 3, punkt 6

Nar en person ska intyga att djuren varit i skick att transporteras ska det inte sta "according to my
knowledge” utan den person som ar ansvarig for djuren ska intyga att de kontrollerats. |, the
keeper of the animals, hereby declare that | have been present at the loading of the animals. At the
time of loading, none of the animals loaded onto the means of transport were visibly unfit for
transport, the facilities and procedures for handling the animals were in accordance with
Regulation (EU) 2023/XX on the protection of animals during transport and related operations.

For Djurskyddet Sverige,

Asa Hagelstedt, Anna Lundvall,

Generalsekreterare Sakkunnig
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